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Abstract 



The actuating arrangement has a distance warning system with at least one sensor (18), and a drive or 
holding element (32) with which the pivotal motion of the door can be stopped. At least one sensor 
signal evaluation circuit (22) activates a drive controller (30) for the drive or holding element depending 
on the distance warning sensor signals. An Independent claim is also included for a motor vehicle with a 
vertically pivotable flap or door. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Betatigungsvorrichtung fur vertikal verschwenkbare Klappen oder Turen von Kraftfahrzeugen 

@ Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrichtung fiir 
vertikal verschwenkbare Klappen oder Tiiren von Kraft- 
fahrzeugen. Urn die Gefahr von Beschadigungen am 
Kraftfahrzeug ohne zusatzlichen Aufwand bei der einzu- 
setzenden Sensortechnik zu verringern, ist gemafS der Er- 
findung vorgesehen, die Schwenkbewegung einer Klap- 
pe oderTur mit einem Antriebs- oder Halteelement anzu- 
halten, wenn diese mit einem sich daruber befindenden 
Gegenstand zu koHidieren droht, wobei das Antriebs- 
oder Halteelement von einer Antn'ebssteuerung aufgrund 
von Sensorsignalen betatigt wird, welche eine Sensor- 
auswerteschaltung durch Auswertung eines Sensors ei- 
ner Abstandswarnanlage gewonnen hat. 
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Reschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Bctatigungsvorrichtung fiir 
vertikal verschwenkbare Klappen oder Turen von Kraftfahr- 
zeugen, die mit einer mindestens einen Sensor aufweisen- 
den Abstandswamanlage fur den Fahrbetrieb ausgcstattet 
sind. 

Aus DE44 10 617A1 und EP 0 841 215 A2 sind Ab- 
standsmefi- und Abstandswamvorrichtungcn fur den Fahr- 
betrieb bekannt. Diese weisen mindestens einen Abstands- 
sensor auf , welcher iiber eine Sensorauswerteschaltung mit 
eincm Signalgeber verbunden ist. Die Sensorauswerteschal- 
tung ist so ausgelegt, daB der Signalgeber ein optisches und/ 
Oder akustisches Signal aussendet, wenn bei Annaherung an 
ein Hindemis im Fahrbetrieb ein vorbestimmter Abstand 
unterschritten wird. Das optische bzw. akustische Signal er- 
laubt es dem Fahrer eines Fahrzeuges, dieses anzuhalten und 
dadurch Bcschadigungcn des Fahrzeuges zu vermeiden. 

Aus DE 195 37 619 C2 ist femer eine Uberwachungsvor- 
richtung fur das Offnen von KFZ-Turen bekannt, welche 20 
mindestens einen Sensor zur Uberwachung des Verkehrs- 
raumes eines Kraftfahrzeuges aufweist. Bei Annaherung ei- 
ner Person oder eines Fahrzeuges in den Verkehrsraum lost 
der Sensor uber eine Sensorauswerteschaltung bei Vorliegen 



Haiteelemente und der TVagheit der Klappe bzw. Tur anhai- 
ten konnen. 

GemaB einer bevorzugtcn altemativen Ausfiihrungsform 
ist der mindestens ^ne Sensor zur Entfemungsmessung ei- 
5 nem Nahbereich ausgelegt. Diese Auslegung ermoglicht es, 
die Sensorauswerteschaltung derart auszulegen, daB bcreits 
vor der Betatigung der Klappe oder Tur der zur Verfugung 
stehende Freiraum Uber dieser ermittelt wird, so daB schon 
zu Beginn des Betatigungsvorgangs der Endpunkt der 
10 Schwenkbewegung der Klappe bzw. Tur von der Antriebs- 
steuerung festgelegt werden kann. 

\forzugsweisc ist der mindestens cine Sensor ein Ultra- 
schal- Oder Radarsensor. Solche Sensoten werden durch 
Verschmutzung des Kraftfahrzeuges nur wenig beeinfluBt 
und arbeiten zudcm unsichtbar. 

Ein erfindungsgemaBes Kraflfahrzeug zeichnet sich 
dutch eine Betatigungsvorrichtung gemaB den zuvor be- 
schriebcnen Ausgestaltungsvariantcn aus. Eine bcsonders 
gerauscharme und zuverlassige Betatigung eigibt sich, 
wenn das Anlriebs- oder Halteelement ein hydraulischer 
oder pneumatischer Antrieb ist. Dem gegeniiber ist ein An- 
triebs- Oder Halteelement mit einem elektrischen Antrieb 
preisgUnstig herstellbar. 

Weitere vorteilhafle Ausgestaltungen und Weiterbildun- 
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weiterer Signalvoraussetzungen eine Zentralverriegelung 25 gen der Erfindung eigeben sich aus den Unta-anspriichen so- 



des Kraftfahrzeuges oder andere Blockiereinrichtungen aus, 
die ein Cffnen der Tilren verhindem. Zulassigkeitsvoraus- 
setzung ist dabei beispielsweise, daB das Kraftfahrzeug 
steht. Vorzugsweise werden fiir die Verkehrsraumuberwa- 
chung bereits vorhandene Sensoren einer Abstandswaman- 
lage fur den Fahrbetrieb verwendet. 

Aus DE 196 46 078 Al ist femer eine Sensoranordnung 
bekannt, bei der mit lediglich einem Sensor sowohl eine Ab- 
standsmessung im Fahrbetrieb als auch eine Erfassung des 
Verschmutzungsgrades der AuSenscheiben der Fahigast- 
zelle oder der Scheinwerfer durchgefiihrt wird. 

Die genannten tJberwachungseinrichtungen und Sensor- 
anordnungen haben sich in der Praxis zum Teil als wertvoll 
erwiescn und tragen dazu bei, die Verkehrssichcrheit zu er- 
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wie aus der Beschieibung im Zusammenhang mit den 
Zcichnungen. Es zeigen: 

Fig, 1 die Heckpartie eines erfindungsgemaBen Kraftfahr- 
zeuges, 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Heckpartie des Kraftfahr- 
zeuges in Fig. 1 bei geschlossenem Kofferraumdeckel, 

Fig. 3 den Schnitt in Fig. 2. Bei geoffnetem Kofferraum- 
deckel und 

Fig. 4 eine erfindungsgemaBe Betatigungsvorrichtung in 
schematischer Darstellung. 

Das erfindungsgemaBe Kraftfahrzeug 10 weist einen Kof- 
ferraumdeckel 12 auf, in welchen an einer Unterkante 14 
Sensoren 16, 18, 20 integriert sind. Die Sensoren 16, 18, 20 
dienen dazu, zusammen mit einer Sensorauswerteschaltung 



hohen. Dadurch werden Bcschadigungcn an Kraftfahrzeu- 40 fur den Fahrbetrieb (nichtgezeigt) das Rangieren z, B. beim 

gen vermieden. In der Praxis entstehen jedoch an Kraftfahr- Einparken in eine enge Parklucke zu erleichtem, 

zeugen auch Bcschadigungcn, die nicht straBenverkehrsbe- Die genannten Sensoren 16, 18, 20 weisen jeweils einen 

dingt smd. So werden beispielsweise Front- und Heckklap- sektorartigen Uberwachungsbereich auf, dessen Erfassungs- 

pen bzw. -Turen beschadigt, wenn sie unachtsam in Park- bereich einen Sektorausschnitt von 90° erfasst. Die beiden 

hausern, Tandemgaragen oder auf Hebebuhnen geoffhct 45 Sensoren 16 und 20 sind dabei waagerecht orientiert, um 

auch seitlich hinter dem Kraftfahrzeug 10 befindlichen Ob- 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahr- 
zeug und eine Betatigungsvorrichtung fiir vertikal ver- 
schwenkbare Klappen oder Turen von Kraftfahrzeugen zur 
Verfugung zu stellen, durch die die Gefahr von Bcschadi- 
gungcn am Kraftfahrzeug ohne zusatzlichen Aufwand bei 
der einzusetzenden Sensortechnik verringert wird. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemaB mit 
den Merkmalen der Ansprilche 1 bzw. 5. 

GemaB der Erfindung ist vorgesehen, mit einem Antriebs- 
oder Halteelement die Schwenkbewegung einer Klappe 
oder Ture anzuhalten, wenn diese mit einem sich dariiber 
befindenden Gegenstand zu kollidieren droht, wobei das 
Antriebs- oder Halteelement von einer Antrieb sstcuerung 



jekten zu erfassen. Der mitdere Sensor 18, welcher den zen- 
tralen Bereich bei Rangierfahrten miterfaBt, ist dagegen ver- 
tikal ausgerichtet, wie aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist. 
Der Erfassungswinkel A ermoglicht es, beim Offnen des 
Kofferraumdeckels den Bereich oberhalb des Kofferraum- 
deckels 12 zu erfassen und Kollisionen des Kofferdeckels 
12 beispielsweise mit einem dariiberliegenden Luftungs- 
schacht in einer Garage zu vermeiden. Dazu ist der Sensor 
18 an eine Sensorauswerteschaltung 22 uber eine Signallei- 
tung 24 angeschlossen. Die Sensorauswerteschaltung weist 
dabei ein Modul fur die Uberwachung des Fahrbetriebs auf, 
welches einen Signalgeber 26 fur optische und akustische 
Signale betatigt. Dariiber hinaus stcucrt die Sensorauswerte- 



aufgrund von Sensorsignalen betatigt wird, welche eine 60 schaltung uber eine Steuerleitung 28 eine Antriebssteuerung 



Sensorauswerteschaltung durch Auswertung eines Sonsors 
einer Abstandswamanlage gewonnen hat. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist der 
Sensor einen Erfassungskegel oder einen vertikal ausgerich- 
teten Erfassungssektor auf. Dadurch ist gewahrleistet, daB 65 
die Antriebs- oder Haiteelemente der Betatigungsvorrich- 
tung die Schwenkbewegung der Klappe bzw. Tur auch unter 
Berucksichtigung der Reaktionszeiten der Antriebs- oder 



30 an, mit welcher Ventile zur Beaufschlagung eines Pneu- 
malikzyhnders 32 betatigt werden. Der Pneumatikzy Under 
32 weist einen Kolben 34 auf, welcher an einem Anlenk- 
schenkel 36 des Kofferraumdeckels 12 angreift. 

Die Sensorauswerteschaltung 22 ist so ausgelegt, daB de- 
ren Modul zur Steuerung der Antriebssteuerung 30 lediglich 
bei Fahrzeugstillstand aktiviert wird, Wenn in diesem Zu- 
stand der Kofferaumdeckel 12 geoffnet werden soil, gibt der 
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Fahrzeugnutzer dazu uber einen Schlusselschalter, einen im 
Fahrzeuginnem angeordneten Taster oder eine Ferabedie- 
nung, einen OflFnungsbcfehl. Aufgrund dieses Ofifnungsbe- 
fehls, der uber eine Aktivicrunsleitung 38 von einer zentra- 
len Steuerung (nicht gezeigt) abgegeben wird, beaufschlagt 5 
die Antriebssteuerung 30 den Pneumatikzylinder 32 mit ei- 
nem Druckgas. Daraufhin wird der Koflferraumdeckei 12 
verschwenkt. SoUte der Sensor 18 im Schwenkbereich des 
Kofferraumdeckels 12 ein Hindemis detektieren, gibt die 
Sensorauswerteschaltung 22 uber die Steuerleitung 28 einen 10 
Anhaltebefehl an die Antriebssteuerung 30 weiter, welche 
daraufhin die Dmckgaszufiihr zu dem Pneumatikzylinder 32 
unterbricht. 

Patentanspruchc 15 

1. Betatigungsvorrichtung fur vertikal verschwenk- 
bare Klappen (12) oder Turen von Kraftfahrzeugen 
(10) mit einer mindestens einen Sensor (16, 18, 20) 
aufwelsenden Abstandswamanlage, mit einem An- 20 
triebs- oder Halteelement (32), mit wclchem die 
Schwenkbewegung der Klappe bzw. Tur angehalten 
werden kann, wobei mindestens eine Sensorauswerte- 
schaltung (22) vorgesehen ist, welche eine Antriebs- 
steuerung (30) des Antriebs- oder Halteelements (32) 25 
aufgrund von Sensorsignalen betatigt, die von minde- 
stens einem Sensor (18) der Abstandswamanlage ge- 
wonnen werden. 

2. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der mindestens eine Sensor (18) 30 
einen Erfassungskegel oder einen vertikal ausgerichte- 
ten Erfassungssektor aufweist, 

3. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der mindestens eine Sensor (18) 
zur Entfemungsmessung in einem Nahbereich ausge- 35 
legt ist. 

4. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der mindestens eine Sensor (18) 
ein Ultraschall- oder Radar-Sensor ist. 

5. Kraftfahrzeug mit einer vertikal schwenkbaren 40 
Klappe (12) oder Tur, gekennzeichnet durch eine Beta- 
tigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4. 

6. Kraftfaiirzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mindestens eine Sensor (18) gemaB 
Anspruch 2 ausgefuhrt und in der Klappe (12) oder Tur 45 
angeordnet ist, 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mindestens eine Sensor gemaB An- 
spruch 3 ausgefuhrt, gegeniiber dem Kraflfahrzeugrah- 
men ortsfest angeordnet ist und den Bereich oberhalb 50 
der Tur oder Klappe vermiBt. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB Antriebs- oder Halteele- 
ment (32) ein hydraulischer oder pneumatischer An- 
trieb ist. 55 

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB Antriebs- oder Halteele- 
ment einen elektrischen Antrieb aufweist. 
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